1 DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES
‘ SUBDIRECCION GENERAL DE CONSERVACION Y EXPLOTACION

SECCION DE EXPLOTACION

N/R.: Hoja n.*

asunto: VIALIDAD INVERNAL
| RECOMENDACIONES PARA EL EMPLEQ, CARGA Y ALMACENAJE DE
FUNDENTES QUIMICOS Y ABRASIVOS

NOTA DE SERVICIO

1. INTRODUCCION

i

El continuo crecimiento de la circulacién invernal por carre
tera obliga a lughar cada dfa con mayor intensidad contra el deg-
lizamiento en las carreteras heladas ¢ nevadas. La utilizacién de
las miquinas quitanieves permite que no se produzcan interrupcio-
nes de la circulagifn; sin embargo, incluso después del paso de -
dichas miquinas, pepsiste en las calzadas una capa de nieve endu-
recida o prensada que, bajo los efectos del tréfico, se transfor-
ma rapidamente'en hielo, siendo altamente peligrosa para la circy

lacidn.,

Para ello, es necesario utilizar otros medios complementa-—-
rios, con objeto de eliminar totalmente dicha capa de nieve o hie
lo y permitir, as{, una circulacibn con las mlximas garantfas de
seguridad. Constituyen estcs medios, fundamentalmente, el esparci

do de abrasivos y fundentes quimicos.

A estos efectos y de acuerdo con los estudios realizados pa-

ra la reorganizacién de los servicios de Vialidad Invernal, se -
estén adquiriendo modernas miquinas esparcidoras de estos produc-
tos. Igualmente;'se estdn enviando a las distintas provincias -
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aPectadas por estos problemas, determinadas cantidades de funden-
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tes quimicos con objato-de Pomentar su empleo, operacidn que se -
repetiré durante estos primeros aflos.

Fn consecuencia, se redactan estas recomendaciones, aunque -
con caricter prqvisiqnpl y de ensayo, con objeto de que 10s serﬁi
cios Provinciales puedan aplicarias ya durante la prdxima tempora
da invernal. Posteriormente y como fruto de esta experiencia, po-
drén dictarse unas instpucciones definitivas que recojan, no solo
10 relativo a los fundentes quimicos, sino también todas las - de~
mis actuaciones de iog équipos que trabajen en las operaciones de
vialidad Invernal,

2, EMPLEO DE 10S FUNDENTES

Los dos finicos tipos de fundentes que se vienen utilizando y
a lps que exclusivamente nos referiremos, son el cloruro sédico y
el cloruro caicico en Porma laminar. En algunos paises se estén -
ensayando soluciones 1lfquidas de uno u otro cloruro, que se en-
cuentran todavia en plan experimental. Sin embarge no creemos -
gean aplicables, de momento, a las caracteristicas de nuestras ca
rreteras. | -

Afin cuando los abrasivos no son fundeﬁtes quimicos, el obje~
to de su utilizacién es similapr, por lo que los trataremos igual-
mente dentro de las presentes recomendaciones.

2,1.1, Cloruro sédico‘(clug)

su procedencia puede ser de la trituracion de sal gema obte~
nida en mina ¢ de sa;iﬁas, por desecacidn de agua salada. Esta 01
tima obtencién resulta mAs cara, ppr lo que casi exclusivamente -
se utiliza la sal de mina.
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Cyanto mls pequeliog sean los granos de sal, mas efecto hard
en la fusién del hielo, B8in embargo, una proporcifn demasiado =
grande de polvo f£inp es perjudicial para el almacenaje, pues fa-
vyorece el qpelmazamiﬁnpo; y g0lo se actuaria en la capa superfi-
cial, Por otra parte, las particulas demasiado Ffinas son arras--
tradas por el viento durante el extendido o son barridas de la -
calzada. ' '

Pop estas va%onés es copveniente que exista wna cierta pro-
porcién de partfculas gpuesas, que penetren en la superficie he-
lada y hagan més efecto en las capas inferiores. No obstante. -
'.tampoco conviene que gesn exgesivamente gruesas ya que calan has
ta el fonde y el efecto general es minimo. ‘

Asi pues, 1a grgnu;ometrig mAs conveniente debe estar come-
prendida dentre de los sigulentes limites:

S —
Tamiz AGTM Apertura % que pasa
| i

ne 4 4,76 100

ne 8 | 2,38 3060

ne 50 0,29 0-5
f S

CUADRO N8 1

En cuanto a su compoaiciéh quimica, la riqueza en cloruro sé
dico, cllcico y magnéslco nq debe ser inferior al 87%, siendo de~
seable el porcentaje méximo posible de otros cloruros distintos -
al sédico, sopre tode el ¢dlcico, por su aceidén heneficiosa en la
eliminacién del hielo,



Otras cavacteristigas que debe reunir son:

12.~ La 53l dghg egtar limpia y exenta de elementos extra-~-—
flos, materia orgénics, tierra, etc.

28,~ La materia insoluble en agua a 20 £ 20C no ha de ser ~
mayor del 10%. |

33,~ El grado de humedad de la sal suministrada no debe ser
superior al 4% en Peso. |

43, B1 m@tﬁﬂiﬁl§ en el momentp de au recepcibn, debe estar
suelto, sin apelmpzamiento ni terrongs, de manera que pueda sepa
rarae facilmente con lps dedos de 1a mano,

58.~ D] suministro deberd realizprse a granel.

2,142. Clorure cllcico (CGL Ca

se suministra ey egcamas 0 laminitas planas, de 1 a 3 mm. -
de espesor y con superficie por escama de hasta 1,5 cma. Su con-
tenido de cloruro clleico es del 77 al 80%. Peso especifico 0,8

?m/m3.

El suministyo se realiza, noymalmente, en sacos de pléstico
de 30 Kgs. Su ppgpig es unas sais veces el del cloruro sédico.

2.1.3. Becto de ambos clorures sobre el hislo

El cloruro sédigo es de apcifn slempre nmds lenta que el cél
cicq; de todps farmas, e§ ¢ficas por ai wolo hasta temperaturas
de ~-52C. De -58 a ~79G, su efeqto es menor, llegande a ser pré&c—
tipamente inefjcaz g temperaturas ipferiores a -119C empleado -
unicamente. | |

En cambio, el cloyure de calcio mantiene su eficacia hasta
~359C practicamente. |



2.1.4. Mezclas de c;prurﬁs séd@QQ‘y ga;cigo

Teniendo en cuenty 1o ipdicado anteriormente, v la diferen-
cia de cogte de ambos cloyuros, areemos que, para temperaturas -
inferiores a wﬁec se ha de ir a las mezclas hasta un cierto va-
lor de la temperatura, & partir del cual habrd de emplearse uni-
camente cloryro cllgico, |

En el sigujente cuadre se indican unas ciertas proporciones
de las mezclas a wtilizar, para las diferentes temperaturas que

puedan darse:

smrommpcsgesami R b5t

Proporcién en peso |Proporcién en volumen
L % %
Temperatura T e s A
o civa C1,Ca ~ Clva ClnCa
e —— - AN R LA IS R
Hagta . =380 100 0 100 0
pe -5¢ a ~B% 80 20 75 .25
De ~82 a ~12¢ 60 . 40 .50 50
De ~12¢ a -16¢ as 75 20 80
menoy de ~162 0 100 0 100
i
f T

GUADRO N2 2

2,1.5. ﬁEEQEigEﬁ

| Su Euhdién principal es la de aumentar en 1o posible la ru-
,gosidad de la calzada, y con ello el indice de rozamiento, ofre-
ciendo a log vehigulps una mayon adperencia al pavimento que la
que disporen con nieve dura o la capa de hielo. Sus distintas -~
particulas al Pijarse poy inmersibn en el hielo o en la nieve du
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ra constituyen, ﬁor una parte, puntos de apoyo y adends, por ser
buenos abgsorbentes del calox, gobre todo si son oscuros, acele--
ran el proceso de fusifn gn dfas soleados.

Los tipog de abras%vog mhs utiliZaﬁos sor: arena, gravilia,
escoria fragmentada y pelvo de carbdn, slendo éste Gltimo el més
eficaz por su coOlon, -

No deben emplearse qpanqlqmatriag gruesas por su peligro en
la rotura de parabrisas, |

2.2. Tipos de tratamig@taa
e i St

2+2+14 Tratamiento

Resulta muy inF%raﬁﬁﬁﬁﬂ »a aplicacién preventiva de funden-
tes quimicos en cuanto se ?nuncia ugajuevada o una helada, ya -
que se impide }a Pormacién de hielo y se provoca la fusibn de la
nieve a medida que ést§ va cayendo.

Por ello ey impresgindible tratay siempre y en primer lugar
108 tramos que la expeéieq¢ia sefiale como mis amenazados: curvas
o tramos en spmbras (umbrias), travesias, uonas de arbolado, pa-
408 elevadog, etqg, '

~ Natnralnente, puede ogurrir que la precipitecidén o la hela-
da prevista no se prqdu#cap,'en ¢uyo caso el tratamiento efectua
do habrd sido inuti;,ssip ambﬁrga hay que ajustarse a tales -
eventualidades dada }a negesidad actnal de tratar de alcanzar, -
por todos los medios, upa seguridad en la airculacibn cada vez -

mayor.

©2,8.2. Otros tratamlentos

Cuando no se ha p@a;iquq‘ningﬁn trataniento preventivo, es
esencial actuar sobre }a-gp;zada'la mds pronto posible despuds -
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del inicio de la nevada @ de 1a helada, para evitar que la capa -

de hielo se haga mas gruesa, y para impedir que la nieve se adhig
ra al revestimiento y se compaqte bajq 12 aceidn de los neumbtim--
cos de 1ps vehicula%

Asi mismo, v en cago de un £ueﬁte espesor de nieve, deben es
par¢irse fundentes inmediatamente detrés del paso de las mAquinas
quitanieves, gobre todo de las provistas de cufias v hojas.

pebido g varies gactores gomo pueden seri contaminacién del
medio ambiente, cor@oa#én ﬁq los Y¢h1¢u1¢s. economia, paliar los
dafios a las caluadas, etc,, debamos ir a las dosificaciones mini-
mas, pero eficaces para la-alzm;nacién de 1la capa de hielo de que

se trate,

Sl bien en 1ab9panyig_1a pangidad de fundente necesaria pa-~
ra fundir e) hielo es bastgnte elevada, en la préctica con la ac-
cién colaboradora del ;péfiqa. esta cantldad puede reducirse has-
‘ta en un 80%, por lo que las dosificaciones necesariss resultan -
muy reducidas.

Asi pues, se estimgn como mis convenientes las siguientes dg

gificacionest

GUADRD N8 3
m_—— Loz ot e Mt At _—:l'v " n ™ !
' g,/.m de suparficie de calzada o)
TIPQ DE INTERVENCION
' Altitud inferior Altitud superior
a 1000 m. a 1000 m.

(A LA LN 4 Rt et L Tt e g . . "
Tyatamiento preventiva 7 a 10 10 a 15
SRS SRR (N AL | 1n Wb Caus Unais MEREILE AL AN A - e
_ de higlo ! ' ‘,

Flininaciénide nieye fresca 10 a 20 20 a 30
de nieye qompqctp | |
i r"rr G S I L LA ' AR E RN I o j
de hielo en plaeas 30 a 40

(L} segln Q?'Pﬁ‘-"?fifi'ef‘: Y tﬂmpf:era?:umﬁ de las capas

Akt .



2.4, Métodos de esgarciqD

Los cloruros no constituyen un elemento milagroso para todo
tipo de carreteras. Bl esparcido de abrasivos (arena, gravilla,
ogeoria) tiene su razbn de ser, hoy como ayer, Ambos métodog se
cmplean en todes los pg@sés y seguirdn utilizéndose también en ~

el Puturo.

Bn la carreteraf el tg&nsitb rod&do ayuda, como hemos dicho
 a acelerar e intensificar el procaso del derretido, por lo que -
¢l tr4fico es un factor muy importante al considerar qué carretg
ras debén sap tratadas_so;o gon fundentes y en cuales deben em~-
plearse los pbpasivos. |
Lo que si esté clare'ea que cuanto mis intenso sea el tr&fi
co, tanta menos.sgl debe espameirse v tanto mfs deprisa la calza
da se verd libye de hielo y nleve. '

comg nomma general pdgemas deair que 1la circulacién minima
que ha de tengr una canretera para que pueda ser incluida en el
plan de esparcido da sal, ag de 200-250 vehiculos por carril du-
rante la jornada diuyna desde las ¢ hasta las 18 horas.

Bn resuynen, sq vecomiendas

- In carrveteras con IMD < 500 usar ABRASIVOS.
-~ Bn carrveteras cop IMD 3 500 usar FUNDENTES

No obstante, puede haber carraeteras con IMD < 300 ¥y que dan
acceso, por ejamplo, a una estacién de invierno; en Guyo caso -
existen dfas punta con grpn aPluencia de vehiculos, siendo en -
este caso conveniente el esparcidp de fundentes en loz dlas y ho

ras determinados.



2.5, Tipos de osparcidores

me fundamental wa peparto 1o mis uniforme posible del mate-
rial de esparcido, lo que puede congeguirse perfectamente con «~
10s esparcidores actuales. pistinguiremos fundamentalmente dos -

‘tipos:

2.

Wl

. n—'1 & i 5 Ol " - "
1, Egparcidores aub @étigqgwmﬁ?‘plgﬁg

Consisten en wna tolva de capacidad variable, sobre camidn,
(entre 3y 6 m3) en donde se deposita el material a esparcir qug
sor medio de wn sistema de cinta o tornillo "sin fin", se manda
g wn plato giratdrio'qug reparte el material sobre la calzada.
Normalmente llevan un dispbsitivv que permite extender a wno u -
otro lado, ¢ a todeo el ancho de. la calzada.

La dosifica¢idn puede o no ir regulada a la velocidad del -
camibn. Para ello se ?tili;an distintos procedimientos mecnicos
nidraulicos e inciuso electrédnicos. La reguiacibn, tanto de la -
cantidad de materipl a extender, como del ancho de extendido, -~
puede hacerse directamente desde la cabina del camidn,

Normalmente disponen de un motor auxiliar para la ejecucién
de todas las operaciones d# extendido., No obstante existe un Mo~
delo en experimentacifn, muy interesante, 3in motor auxiliar, -~
aque pemmite ademféis regular la dosificacidn a la velocidad del ca
mién. Para ollo dispone de wna mueda suplementaria de baja pre-
sién que se apoya en la calzada y mueve al mismo fiempo todos -
108 mecanismos de extendido.

2.5.2. Isparcidores renplaadoy

De los varios madelqé y-marcas.correspaﬂdientes a astos es~—
parcidoves vemolcados, Wnicamente consideraremos aquellos en que
1a dosifizacién va regulada a la volocidad del vehiculo tractor.



Ttre eline ﬁwinfﬂn unoe, muy interesantes, que digponen -
ast miamo de wna tolva, algo més paquefia, pero recargable con -
@l matewial aue suede depogsitarse -n la caja del camibn. Dispow-
non fundamentalinante de wn. rodilio provisto de unos salientes -
que asron conveniontenpemte las gomas gque aprisionan diche rodi-
1la, pemiitiendo el paso de la cantidad deseada de producto a -
la calzada. Los modelos mis modernos pueden accaionarse directa-
mente desde la cabina del vehizulo. Depositan el material "a -~
pantadas", como podriamps llamar, que luego el tréfico se encar

ga de distribuirlo uniformemente.

2,6, Menicas de cspargido

Bl tratamiento ppeventivo se recomienda cuando las condicio
nes atmosféricas pemiten prever nevadas o formacidn de hielo vy,
sobre todo, cuando es de temer la aparicibén de "verglas® 2, al

no ser visible, puede originar mis numerosos y graves accidentes

Para ello suelen ser suficientes pequeflas dosis (aproximada
m.nte 10 gr/mg) cuando la circulacién es mediana o escasa, pudia
flo perdurar el prodncto hasta veinticuatro horas segin las cir--
cunstancias (humedad reiativa del aire, viento, que la calzada -
¢sté seca o hfineda, etc.). Si el tréfico es elevado pueds anvas-

trar la sal y ser necesaria una segunda pasada.

e carreteras nevadas es preciso limpiar primeramente le -
nieve con cufia » hoja situadas delante de un vehiculo, cuando eg
t& recién caida o su altura no es superior a 40 cms. 3i el proble
ma @g mavor habrdn de usarse miquinas dinémicas, tras las cuales

‘conviene pasar la noja o cufia quitanieves. Simultancamente debev
. aplicaprse los'productos quimicos sobre el trozo limpiado, prefe-
rente medisnta @gparcidor sobre el propio vehiculo de la cuila o

la hoja, o remilcado por el mismo,
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Se ha de tener en cuenta que cuanto mis y mejor se limpia -
la nieve por delante 2, menos productos quimices son necesarios de
trds. '

El tratamiento éon productos quimicoé debe limitarse exclu-
sivamente a la anchura de la banda limpilada, en principio hacia
el centro de 1a calzada, sobre 1a misma via de posiblelcirculaw-'

cibn, ya que es proqlsanente el trafico el que awnenta la accidén

disolvente de la sal.

nOmnalmento ¥ exceptuando el problema de las curvas con sus
peraltes, debe extenderse més cantxdad en el centro de la calza-
da que en los costados. Las normas alemanas de 1973 recomiendan
incluso no espangir Eundehtes a menos de un metro del borde, -
pues ya se encargan ¢e llevarlos hasta &1 las salpicaduras y el
derrame de agua qalada.

2.7. Otras recomendaciones

Muchos se preguntan si los fundentes quimicos son més efica
' ces o econbmicos que los abrasivos. A continuacién se citan algu
nos puntos para intentar aclarar esta cuestibn, asl como otras -

recomendaciones de carfcter general,

- Los productos quimicos son mds eficaces y también més ecg
némicos en carreteras de gran circulacién (autopistas, carrete--
ras radiales y de la red principal, centro de las ciudades, etc)

- Los abrasivos pueden ser mAs convenientes para el ty&fico
en carreteras de poca circulacién y también mds eficaces en cuan
to a evitar deslizamuentos, pero esto depende de algunos Pactomm
res como: temperatiura del revestimiento, si es nieve o hielo 1o
que hay. que combatir, etec.

- = Con bastante circulacién el periodo de eFicacia de loa -
abrasivos es cortp, pdrque son lanzados por el trafico Fuera de



la calzada, cop ¢l consiguiente peligro de rotura de 1los parabri
sag de los autonéviles y obligando a un elevado nfuiero de aplica

ciones para mantener un cierto nivel de servicio

- De ello se deriva que son necesardas cantidades de abrasi
vos mucho mayores. y auﬂque su precio unitario es menor, ¢l trang

porte y opcragiones de Qspancidb lo harf mds costoso.

- Por otpa parte su total eliminacién de la calzada y late~
rales, una vesz Eina}izaﬁd el periodo de nevadas, es costosa, con
el peligro de ohstruccidn de canalizaciones. alcantarililas y co-

loctores,

~ Una ventaja de los abrasivos, especialmente en las carre-
teras de gran pendiente, es que aseguran una adhesién inmedlata,
sunque a temperaturas muy bajas no funden el hielo. Por el cOn--
trario, 1o0s efectos disolventes ,de los fundentes no se manifieg
tan hasta de cinco'a veinte miﬁutoé después de su extensién.

- No es nunca aconsejable mezclar productos quimicos y abra

qivos.

- $i es, cn cambig, muy conveniente para temperaturas bajasg
aifadir clorureo clicico al sﬁdicp, aunque sea en pequeflas cantida
des, pues aumenta grandemente su eficacia, comienza a actuar més
répidamente y acorta el tiempo necesario para el deshielo.

- Cuando haga viento durante el esparcido, se ha de tener -
en cuenta la altura y forma de su distribucién para evitar en lo
posible la dispersién de las particulas.

SARGA Y APILADO DB LOS FUNDENTES QUIMICOS

Una vez descargada la sal, mediante el basculamiento de la
caja del cemién utilizado para el transporte, es preciso proce--
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der al apwldao qel matprmal al aire lxbre 0 dantro del cobertlzo |
a Htllludr para sy almacenaje, Bsto puede realizarse con uaa cin
ta trqnsportadora, pavq 10 cual el camién ha debido descargar en
el lugar més pnéwimq posib;e al de apilado.

Para la carga ¢n 19$ aspargidores, para su 1nmed1ato empleg
pvede vtilizarse igualm@nte cinta transportadora o pala cargado-
ra, debiendo ser ésta ﬁ;timg vieja y no dtil para cualquier tra-
bajo de importancia, ya qne. 'pPOY una parte su utilizacién va a -
ser, normalmente, muy escqaa y esporddica, y por otra parte la -
aceidn corrosiva de la gal pugde daﬁar seriamente una pala en -
buenas condicmonas,_fj” ' ' '

Para la carga del g;opuro sédico, como va en sacos, puede -

| sey conveniente la in$ta§ami6n de una rampa mévil para adosarla
-al otro costado ¢el quqpqidor por ‘donde se est4 cargando la -
'"3a1. De esta manera ge pagr& xaqlizar 1a mezcla directamente, ex

tendiendo capag sucesivas de ambos productos, pues ya el gistema

'de alimentacién del digpositive extendedor se encarga de homoge—‘

neizar la mezcla con euficiente aproximacién.

13

b Los FUN Ewra‘{duimxco |

. Almagenaje en sacos ‘i;;3 e ﬂ@@w:

Nos referimos, como es légica. al clopuro de calcio. En es-
te caso, los sacos pueden ser aimacenados en dep8sitos cerrados,

~en cobertizos abieptgs o bien directamente al aire libre.

No obstante, para un mejor almacenaje, conviene adoptar las
siguientes precaucionGS" ‘

- Limpiar el suelo de obdetos punzantes, pledras 0 cualquia‘
otro material que pudiera perforar ¢ romper los sacos.

o
!

.
Y
B
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" ﬁisponer'los stocks en lugares no accesibles a personas -

ajenas al servicio.

-~ En caso de due haya que almacenar los sacos por un perio-
do superior a log seis meses, se recomienda recubrir la pila con

una lémina de polietileno o PVC.

- Para el trénsgorta, limpiar previamente la caja del camifh
de clavos o cualquier objeto punzante, con objato de evitar la -
rotura de los sacos desde el depbsito central a los lugares de -
utilizacibn,

A2 Almacengjekg_granal .

T

La sal a granel debe de protegerse convenientemente para -
evitar que la intemperie la yuelva imutilizable, ya que puede di
solverse rapidamente bajo la aceién de la lluvia, de la nieve o
de una elevada humedgq ambiental. Asf mismo, y bajo dichas cir-
cunstancias, pﬁede igualmente apelmazarse de tal forma que le ha
ga inutilizable para 1Qs‘§sparcidores mecénicos. Paya cvitar es-

to Gltimo ¢s muy conveniente, como ya hemos dicho, eliminar 1los
grancs muy finos, pues aunque los acopios estén protegidos tam~
bién existe peligro de aglomeracidn.

4.2,1. Al a;re‘libre o-ba'o‘cqbgntiap sencillo

t

Debers realizarse ep pilas, con preferencia en el interior
de un encofradqg reqtpngﬁlar de solamente tres lados, Iato permi-
tird, a igualdad de guperficie, aumentar la capacidad de almace-
namiento, asi como facilitar la carga y la descarga con los ca-

miones volquete,

se colacarA al abrige del viento, en terreno seco y con bua
drena je.. Tl suelo deberd tener una pequefia inclinacién (del 1 - |
al 4%) e ir recubierto de un afirmado con revestimiento asfalti

co 0 losas de hormigén,



15.

Las pilas deberdw qﬁbrirse con una rdmina de polietileno ©

CPVC de (1 & ¢,15 ma. de espesor, sujeta contra ¢l producto y -

 contra el suelo por medic de newmbticos viejos, sacos de arena o

de clorure de galcio, etc., Dicha 14nina conviene elegirla de co-
lor gris o negro,

4.2.2. B ¢l 1nteoiqr do locales cubiertos

BOSEnLAE LA

Existen dos tendencias, que la experiencia ha de demostrar
cual es la més cgnveniente. La primera es el local completamente
serrado y la otra que por un lado esté abierto. No obstante, ha~
br& lugares que aconsejen una u otra disposicién. Un depésito si
tuado .en 1o alto de un Ruentq ‘con importantes problemas de nieve
y expuesto, por tanto, A las nevadas y ventiscas, deberd estar -
hemé ticamente cerrado; pero otro situado en un centro operativo
con ciimatclqgia mean extrema@a creemos puede establecerse como
e} indicado en sagundo_luga?. |

En ambos casos, pugde ser aconsejable disponer alrededor un
encofrado en hormigdn o madera, de baja altura, para proteger; -
las paredes del almachn, También pueden ir las pilas adosadas a
1as parades, En todo caso deben recubrirse las paredes con betfn
o alquitrén, en su ¢cara interna cuando sean de normigén y en las
dos cuando se tvate de madera., FEsta operacién deberi repetirse,
por 1o meﬁos, cada tres aflos.

caso de precisarse ilocal totalmente cerrado, deben colocar-
se puertas, a ser posihle basculantes, anchas y altas con el Ffin
e Pacilitar la carga y descarga de los camiones. Tambifn puede
disponerse, en la parte anterior, un porche cubierto en donde se

realicen dichas opergciones.
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?uefa de Los cagés estrictaments necesarios, como los ante-—
‘riormente citados, parece recomendable el local o nave con un la
do ablerto. pues no importa que ld sal absorba un poco de huma=-—

-~ dad, por eJcmplo hasta un B%y CON 10 que no despide polvo duran-
te el espancido y se qdhiara con mas rapidez a la superficie he~
1ada o ligeramente hﬁmedg en los tratamientos preventivos. Con -
\

el10 se consigue, ademis, que el proceso de deshielo se inicie 2
- con mayor rapidez.

De utilizaﬁge estqs.;oqaigs abiertos, debe protegerse igual
mente la sal con ;aminas'ﬁe polietileno, sobre todo en dias de -
ventisca o cuando vaya & trapaqurriv mucho tiempo sin emplearse.

- 4.3, glmacenanlento :

‘abrﬂsivos

Pueden almacenarse al ajire libre o si es posible baJo cober
tizos. En el caso de La.ar@n&, puede ser interesante afladirle -~
50-100 Kgs, de clopuro Sédicc por m3, para evitar que se haga un
bloque por el hielo y no pueda qntonces extenderse, cuando mis -
£alta hace. | '

5. CONTROL

sobre todo durante una primera etapa, convendrd llevar un -
control de las distintas operaciones realizadas de extendido de
fundentes y abrasivos, redactando un parte en el que gse indiquen
entre otras cosas 1o siguientet

- tramos tratados
- Pechas y horas del tratamiento

ai fue preventiya o curativo
- n
dotacién esparcida por m~ de calzada

t

- efectps congegunidos
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Menéualﬁante debard hagorge un resumen de cstos partes, por
centros operativos y total provincial, Al final de la campafa, -
se remitivdn estos restmenes a la Seccibn de Explotacibn de esta

Subdirecoibn General,

TN
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